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»Dvouplo$nik? Chci ho,
protoze se chci vydat na pout ¢asem...
A chi citit vitr, kdyz letim,

a chci, aby se lidé divali,

aby vidéli, Ze krasa jesté existuje.

Richard Bach



Podékovani

Dékuji vsem, ktefi mi s knihou pomahali anebo jsou v knize
zminéni a hrali roli v mém pribéhu.

Dékuji: mameé, tatovi a Mifovi. Mé Zené Kaje a Terezce.
A také Richardu Bachovi za inspiraci.

Kniha by také nevznikla bez téchto pratel: Kamil Kabat, Lucie
Koubek, Milena Manaskova, Petr Kolmann, Martin Nepovim,
Lenka Hovorkova, Martin Dosek, Diana Doskova a cely MAXX

Kamaradi a kolegové, ktefi jsou v knize zminéni anebo by
bez nich pribéh nebyl uplny: Martin Langr, Erich Reichart,
Gertrude a Joseph Griener, Martin Kindernay, Vaclav Jirsak,
Vlasta Novak, Petr Svoboda, Standa Cejka, Miroslav Krej¢i,
Milo§ Spreflar, Jirka Veprek, Radka Machova, Jifi Saller, Stano
Bajzik, Igino Gini, lékafi a sestficky v nemocnici na Kramaroch,
Vojenské nemocnici ve Stiesovicich a v Pardubické nemocnici,
Hamzova odborna lé¢ebna, Jan Pletanek, Zuzana Dostéalova,
Eugen Pokorny, pani Kopfivova, Michal Beran, Zdenék Weber,
Sérka Weberov4, Ivana Jakovenko, Tom4s Keltner, Marie
Keltnerova, Milan Hofinek, Jan Sula, Petr Handlik, Martin
Veselovsky, Hana Shanélova, Lubomir Smatana...

...aKarel Faltus, ktery byl u nabouraného Nieuportu jako prvni.

A taky se omlouvam vSem, na které jsem zapomnél, coz mé
mrzi uz ted, natoz az si to uvédomim...



Uvod - jak éist tuto knihu

Tato kniha ma tfi roviny, které se navzdjem proplétaji. Jednak
déjovou linii, ktera na sebe navazuje a pluje ¢asem tak jako leta-
dlo vzduchem.

Druhou rovinou, jsou vzpominky na jisté momenty v mém
nejen leteckém zivoté. Tyto vas odvedou kousek od zakladniho
pribéhu, ale jsem presvédcen, ze ho i vhodné dopliuji.

Rovina tfeti jsou tzv: VHLEDY. Ty jsou graficky odliSeny
$edou barvou a tudiz je mtizete dle libosti preskakovat, pokud
nechcete vypadnout z pribéhu a potom se k nim vratit dle libosti
anebo si je precist tak, jak jsou v knize vlozeny. Je to jen na vas.

Doufam, ze ¢teni knizky bude pro vas snadnéjsi, nez jeji
napsani pro mne...

Dékuju, ze jste si ji poridili.



Predmiuva

Na tuto mimofadné zajimavou knihu jsem nalétl sttemhlav

a dobre jsem udélal. Nékteré kapitoly tento zptisob cetby
doslova vyzaduji. Ponoril jsem se do déje a chvilemi misto
knizky sviral knipl. Nadech, vydech a dalsi naloz. Honza ma
za sebou spoustu stézi uvéritelnych leteckych prihod a nepfti-
pravenému ¢tendfi je necekané serviruje jednu za druhou.
Snad i proto jsem ,,Na ktidlech racki“ precetl na jeden zatah

a jenom jsem se divil, co vSéechno se miize ve vzduchu a potom
taky na zemi prihodit.

Honza uz neni pfi svych zku$enostech zelena¢, ma toho
za sebou opravdu dost, takze si mtize dovolit ve své knize
i fadu uvah, které by z pera mnoha jinych lidi pasobily trapné.
Ovsem kdyz sebou nékdo sekne z vysky dvou desetipatrovych
panelaki na zem a k tomu vSemu prezije, tak se to musi
podepsat na jeho dal$im pristupu k zivotu. Vétsina z nas nic
podobné neprozila, tak si to aspon mizeme precist. Stoji to
za to.

Tuhle knizku lze ale ¢ist i jako navod, jak se pustit do véci,
které vypadaji na prvni pohled uplné $ilené a nerealizovatelné.
Od Honzy se tak néjak mimodék dozvite, co je k tomu potreba.

A ted néco prizemnéjsiho, co ale také pada z vysky. Diky
Honzové knize jsem totiz také chytrejsi a vim, co piloti obcas
potiebuji. Proto se uz té$im na okamzik, az jednou zaparkuju
nékde na louce a budu se rozhlizet po krajiné. Misto motyla



pak znicehonic pristane v travé letadlo s chlapikem, ktery sun-
da kuklu, vytdhne kanystr a prijde si fict o par litri benzinu,
aby doletél. A ja pohotové vytahnu hadicku, nasaju a zaskoce-
nému pilotovi nenucené oznamim, Ze od té doby, co jsem cetl
»Na kridlech rackd®, jsem na takové prihody pripraveny.

Lubomir Smatana, reportér Ceského rozhlasu



Kapitola 1

Pied padem

Vzbudil jsem se v noci cely zpoceny s bolavym a zanicenym
palcem u nohy a s jedinou, velmi silnou myslenkou v hlavé.
»Do té Bratislavy nelitej“. Spal jsem v pokoji s nékolika dalsimi
lidmi - byl jsem s prateli na kurzu tai-ci, které jsem v té dobé
cvicil jiz néjakych 13 let. Nechtél jsem kamarady budit, a tak
jsem vstal a $el se projit na chodbu a pak i ven. Palec bolel

a mys$lenka byla tak silna jako malokdy v zivoté: ,Do té Brati-
slavy nelitej“

Abych to vysvétlil, v té dobé jsem piisobil jako pilot u Flying
Circusu, coz byla skupina replik historickych letadel, jez jsme
predvadeéli na leteckych dnech. J4 jsem létal s replikou prvova-
le¢ného dvouplosniku Nieuport XI. Byla noc ze ¢tvrtka na patek
a v patek rano jsem se mél s kolegy piloty presunout do Kunovic,
kde jsme méli docasné hangarovana letadla.

Ta myslenka nesla vypudit z hlavy, ale ¢im vic jsem byl vzhuru,
tim vic prichazel ke slovu i rozum a tzv. odpovédnost. ,Nemi-
ze$ je v tom nechat, jde o letecky den, to nejde se na to jen tak
vybodnout, dnes uz za tebe nahradniho pilota nesezenou®

Na jednu stranu intenzivni pocit, ze bych tam opravdu, ale
opravdu litat nemél, na stranu druhou ta zodpovédnost, ale
i pochyby: co kdy?z je to jen néjaky muj vymysl a skryty strach?
Popravdeé jsem strachem kolem 1étani moc netrpél. Ne, Ze bych
se nebal viibec, 1étani vzbuzuje respekt a ja ho mél, jen asi ne
dostatek.



Ano s Nieuportem jsem lital tak, jako nikdo pfede mnou,
a dnes uz vidim, Ze to nebylo tim, zZe bych byl zazra¢ny pilot.
To nejsem, jen létam opravdu rad. Opét se ozyvaji pochyby:
»Tak si da$ pozor, budes tentokrat létat opravdu opatrné, vée
si pohlidas,“ palec jsem si mezitim vylé¢il pouhou myslenkou
na to, ze uz je zdravy. Tim, Ze se mi ulevilo fyzicky, jsem si
oddechl i psychicky a $el spét s tim, Ze pojedu, dam si pozor
a budu opatrny.

Kdy?z si na tu dobu vzpomenu, zil jsem v kombinaci perma-
nentniho strachu a zaroven pocitu nezranitelnosti, az dokonce
urcité véemohoucnosti. Ze je to smésné? Asi jo, ale ja to ted
takhle vidim. Ten strach jsem si tenkrat skoro neptipoustél,
ale dnes vnimam, jak silné tam byl se mnou. A té ,,sily jsem si
védom byl. Cesty za $amany do Peru a cvicenti tai-¢i a ¢chi-kung
mne vybavily velkou energii. Vnitfni zaZitky mne utvrzovaly
ve vife v nesmrtelnost a nezranitelnost.

Ja prosté mohl skoro vse, anebo jsem si to myslel.

Ono se to muze zdat smésné, ale s tim v§im prichdzely i diika-
zy, ze to opravdu funguje. Zménit nékomu naladu? Ted myslim
vylepsit a prosté toho ¢lovéka vyladit, to $lo snadno. Zaptisobit
na nékoho, aby mne vnimal pozitivné? Stacila chvile, a bylo to.
Ovliviiovani svého zivota a Zivot ostatnich? Jasan. Tohle vSech-
no je podminéno virou. Jejimi dvéma aspekty. Moji virou v sebe
sama, Ze to jde a Ze to zvladnu. Tehdy jsem k tomu mél véechno
podstatné. A taky virou téch ostatnich. A jelikoz jsem se hodné
pohyboval v uzavieném kruhu lidi, kteti v mé zazraky vérili, $lo to
snadno. Az prili§ snadno. Mél jsem pocit, Ze kdyz se dafi - a mné
se darilo ve vSech smérech - je to moje zasluha.



Pycha predchazi pad, fika se. Problém je v tom, Ze ten py$ny
vétsinou neni schopen svou pychu ani zahlédnout. A pokud se
nahodou najde nékdo, kdo se mu jeho omyl snazi naznacit, ¢i
mu snad dokonce na rovinu otevfit o¢i, nafoukanec prosté nevidi
a neslysi. Je to trochu jako s tim Gpisem krvi. Dostanes, po ¢em
touzis, ale co za to?

Ta touha je tak silna a tak nutkava, Ze nedomyslis, co vlastné
podepisujes. Vzdyt je to tak laciny, no nekup to. Kdyz je néco
extra ndpadné vyhodné, byva v tom zpravidla néjaky hacek.

CHCI KOUPIT LEVNE, NEBO DOBRE?
Ono se to zdd jako nesmyslnd otdzka, ale jd se nad
ni ted casto zamyslim. Jak casto jsem si vybral ,,levné

feseni namisto toho spravného? Casto. To neplati jen

v oblasti penéz. Energie a cas jsou také investice, a jd
Casto utrdcel ve slevé, misto abych si potidil pro sebe

to pravé. Dam par prikladii: koupil jsem si auto podle
ceny, i kdyzZ jsem presné tohle nechtél a védél jsem, Ze to
prosté neni ono. Ne, nemluvim o zbytecném utrdcent,
mluvim o investici do sebe. Nebo jak casto jsem v minu-
losti balil néjakou holku jen proto, Ze vypadala dostup-
né? No, parkrdt to bylo. A tieba vedle sedéla krdska,
kterou bych mnohem radsi, ale jd se bdl, a tak jsem sdhl

1394 « v

po tom ,,levnéjsim* feseni.

Vysledek ale nutné odpovida moji investici a mému
zaddni ,,co vlastné chci‘. Proc je dnes takovd obliba
slevovych akci, i kdyz nékde uvniti dobre vime, Ze je
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to jen hra, jen habadiira, kterou s takovym nadsenim
hrajem?

Znov si tedy pokladdam otdzku: ,,chci koupit levné,

nebo dobre?“ Odpovéd je na kazdém z nds.

Kde byl ten hacek u mne? Ja prisel rychle ke spousté ener-
gie, a neumél jsem s ni zachazet moudre. Vlastné jsem s ni
neumél zachazet skoro viibec. A velké zdroje mohou rozhybat
velké véci, ale bacha, taky se s nimi musi extra opatrné. K vy-
sokému napéti se nechodi jen tak s holyma rukama.

Réno uz mi bylo lépe, a tak jedeme cirkusovym Transitem
do Kunovic. Je to smutny pohled na slavnou tovarnu, a zvlas-
té na odstavené dvoumotorové letouny L-610, které mély byt
chloubou ¢eského letectvi. Vyzvedavame eroplany a vzhiiru na
prelet na leti$té Bratislava-Vajnory, kde nds ¢ekd smutnd oslava.
Leti$te se rusi a na rozlouc¢enou poradaji letecky den, kam nasi
skupinu pozvali. Ten den délam predletovou prohlidku jesté
mnohem duikladnéji, nez kdy jindy. Pfece jen na tu noc nemohu

zapomenout. Prohlizim letadlo a kazdou jeho ¢ast, jako bych tim
mohl zahnat ten pocit nejistoty.

Zahnat ano, zapomenout vsak nejde. Na dvouplosniku je
toho ke kontrole hodné a piloti maji predletovku i jako takovy
ritual. Kontroluju kfidla a vyztuzné draty, které cely dvouplos-
nik drzi pohromadé, kridélka, smérovku i vyskovku. Je potfeba
prohlédnout vechna ovladaci tahla a také motor. Motor je
srdcem stroje. Tohle je replika vybavend dvoutaktnim Rotaxem.
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Spolehlivy motor, ale zravy. A Nieuport nema moc velkou
nadrz.

K éru, které se tvari historicky, se sice zvuk jako z Trabantu
moc nehodi, ale ja jsem vdé¢ny, Ze ho mtizu litat. Ma svoje kouz-
lo, a ja si pfipadam, jako bych byl jediny, kdo ho skute¢né objevil.

Postupné nasedame do letadel a vyrazime. Vzlet s Nieupor-
tem je vzdy zabavny. Tohle éro je malické, je to sedmdesatipro-
centni zmensenina originalu, takze nékdy mize pusobit legrac-
né, kdyz z malinkatého letadélka kouka neimérné velka hlava
pilota v kozené kukle.

Jednou jsem si vzal také dlouhou bilou $alu. To je prece
do dvouplosného letadla skoro povinnost, ne? Ne. Realita byla
zcela jina nez ve filmech, na které jsem jako kluk koukal s ote-
vienou pusou a velkou touhou v srdci. Za hlavou se mi vytvorila
jakasi turbulence, ktera s dlouhatdnskou §alou délala psi kusy,
a ta sebou cukala a vlala, jako by byla ziva. To by tak nevadilo,
kdyby se mi zaroven na krku neutahovala. Nieuport nema vyva-
zeni vyskovky, a musim ho stale ridit, jelikoZ je velmi nestabilni.
A tak zkous$im jednou rukou rozvazat §alu a zaroven ji neztratit.
Témér nadlidsky kol zvladam tésné pred zadusenim a cpu $alu

Y

pod kozenou bundu. Pisté si tu frajefinu odpustim.

S replikou Nieuportu XI, tim malym $ikovnym letadylkem,
meé poji hodné vzpominek. Jeho historie saha nékam do Austrilie,
poté jej majitel prodal leteckému muzeu Kbely, odkud ji ma
Flying Circus pronajatou. Neda mi to nevzpomenout na chvili,
kdy jsem se na tohle letadélko preskoloval. Je jednomistné, tedy
sam bez instruktora.
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Standardné jsou vSechny odlisnosti a speciality podrob-
né popsany v letové prirucce, u Nieuporta to tak v$ak nebylo.
Sedni a let, znéla podrobna instrukce. Tak teda jo, sedim, oc¢i mi
pretékaji pres pilotni bryle, a co se s tim budu mazat. Na draze
davam plny plyn. Rozjizdim se a éro ma snahu uhybat vpravo.
Jasné, davam kontra smérovym kormidlem a nasledné i kiidél-
ky, abych drzel smér, ale k mému velkému prekvapeni se viibec
nic nedéje.

Vlastné jo, déje.

Letadlo dal utika ze sméru, a kdyz se k tomu i pres kontra
vSech kormidel za¢ne jesté naklanét na pravé kridlo, pferusuju
vzlet. Pojizdim zpét na zacatek drahy a premyslim, co to sakra je.
S tim jsem se jesté nesetkal. Legendarni Zlin 50 s 300 konimi se
da udrzet na draze v pohodgé, a je to opravdovy plnokrevnik. Zde
kombinace malé smérovky a kratkého trupu déla své.

Znovu na start a jdu na to jinak. Postupné a velmi poma-
lu pridavam plyn, tak do padesati procent, a teprve ve chvili,
kdy citim, Ze jsou kormidla uz dostate¢né ofukovana a u¢inna,
pridavam vic. Jelikoz 65 koni motoru Rotax je na miniletounek,
ktery prazdny vazi sto Ctyficet kilogramd, vic nez dost, jsem
hned ve vzduchu. Zde si jiz rozumime napoprvé. Jestli existuje
souznéni mezi ¢lovékem a strojem, tak pravé nastalo. Nevim,
¢im to je. Nieuport neni ani hodny, ani vyvazeny, je prosté svij.
Nic ti neda zadarmo. Chvilemi se s pilotem pere. Nékdy mas
pocit, ze se té snazi zabit jako divoky arabsky kun, ale pak jste
najednou jedno télo a jedna duse. Rok predtim jsem parkrat 1é-
tal na Curtiss Jenny, a ac je to krasné a pohodové éro, k tomuhle
nedoslo. Tady jsem doma.
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Pro leteckou nekazen idealni letadlo a vystoupeni cirkusu je
schvalenou nekazni, kterou si opravdu uzivam. Zkousim zatac-
ky, nejdfive jemné, ale hned citim, Ze je to ono. Zkousim vétsi
naklon, a tohle letadlo je ochotné a velmi obratné, toci ,,na pét-
niku® To budou souboje. S takovouhle obratnosti to bude para-
da. Skoda, Ze nemize akrobatit. Jak asi musely létat origindly!
Mozna jednou prijde prilezitost to vyzkouset, a mozna taky ne.
Musim hlidat rychlost. Na pétaosmdesati to pada a neprekroci-
telna je pouhych 125 kilometri za hodinu. Motor by nés nechal
rozbéhnout mnohem vice a pfi sestupu na plynu se musim hod-
né krotit. Udélam priilet nad drahou a jdu na pfistani. S novym
typem letadla je to vzdy vyjimec¢na chvile.

Pritahuju knipl, pred sebe - jako u vétsiny letadel s ostruho-
vym koleckem - skoro nevidim, a tak pokukuju do stran, abych
udrzel smér pristani. Natahuju letadlo jesté vic a napjaté cekam,
kdy se prosedne a kola dopadnou na zem. Spravné pristani je
na tfi body - na tfi kola v jeden moment. Je to vlastné tmyslny
pad, kdy letadlo privedu na kriticky thel ndbéhu, proudnice,
ano ty tajemné proudnice, které celou dobu letadlo nesou, se
utrhnou, a ono spadne. To uméni spociva v tom, Ze se to musi
trhnout par centimetrt nad zemi, takze kola vlastné zemékouli
pohladi a cestujici tleskaji.

Tak kdy uz to prijde? Mam pocit, Ze to pristani je nekonec-
né, i kdyz se jedna jen o kratkou chvili. Cas se natahuje jako
guma, a najednou pristavam jako do pefin. Jedu po zemi a uzi-
vam si ten pocit. V budoucnu se mi to ne vzdy takhle povede,
ale ted jsem navysost spokojen. Dam jesté par pristani, proletim
se nad blizkym polem. Tamhle jede traktor. Tomu se neda odo-
lat, musim potlacit cumak stihacky a predstavuju si, Ze kulomet
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Lewis nad hornim kfidlem se rozstéka jako za Velké valky. Co
se to déje? Asi na mne dychl dech déjin nebo co. Normalné
na lidi nestfilim, ale tohle jsem si zkusit musel.

Citim, Ze vztah je navazan. Mame k sobé blizko...

Cesta do Bratislavy probiha v klidu a v pohodé. Vzduch je
klidny a pocasi nam preje, snad jen pres kopecky to trochu fouka,
ale to nevadi. Letime v rozeviené skupiné. Drzim se blizko Karla
a jeho Albatrosu C.V, je to priizkumny dvoumistny letoun. Origi-
nal byl vybaven silnym motorem, ale Karlv ma jen sedmdesat pét
konikt Walteru Mikron, ktery se ¢asto prehtiva. Pravda, original
byl vétdi a tézsi, ale tomuhle by par koni navic opravdu prospélo.

Letime tedy spolu a pékné pomalu. Karel proto, Ze rychleji
nemduze, a ja proto, Ze Setfim palivo. Mtj Nieuport je trochu
zrout. Pfelety mam obvykle s néjakou tankovaci zastavkou,
anebo jen tak tak. Dneska to ale vyjde bez mezipfistani, pfece
jen to neni daleko. Uz jsme blizko, oblétavaime znamy vysila¢ na
kopci, Bratislava je na dohled.

Uz jsem zminil, Ze Nieuport ma malou nadrz a velkou
spotfebu. Vzpomindm na jeden let z Hradce Kralové na letecky
den do Mostu. Tenkrét jsme se vydali proti silnému protivét-
ru. Kazdy vitr proti ti ubira na rychlosti vii¢i zemi, ale ten den
foukalo obzvlaste silné. Uz podle délky traté bylo naprosto jasné,
ze to budu mit jen tak tak, a radéji jsem s sebou na palubu dostal
desetilitrovy kanystr s nalévacim hrdlem.

Sleduju palivoznak pred sebou a viibec nemam radost, jak
rychle se plovak ponoruje hloubéji do nadrze. Trochu plynu
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musim pridat, abych proti tomu vétru viibec letél, a ne se jen
plouzil, ale kazdy zoubek plynu znamena ubytek v nadrzi. Citim
se jako v automobilu Ferat, ktery pije jezdcovu krev. Ve mné by
se taky nedorezal. Eroplan ma totiz takovou nepfijemnou vlast-
nost, ze si nemuzes zastavit, kde se ti zIibi, a tam si to rozmyslet.
Jak ubyva paliva, ubyva i moznosti.

Rozhodnu se uhnout z trasy a pristat v Roudnici. Doleju
benzin z kanystru, a bude to v pohodé. Kde se vzala, tu se vzala,
Roudnice je tady. To byl kalup. Jelikoz jsem uhnul, leté] jsem
témeér po vétru, a ten mi ted na rychlosti pridal. Pristavam do
vy$$i travy a roluju k benzince. Jelikoz nevim, jak to tady vlastné
funguje a mam ten kanystr, ani se nesnazim néjaky benzin kou-
pit. Tohle mi musi v pohodé stacit az do Mostu, utésuju se. Mél
jsem ho s sebou stejné jenom jako zalozni pro jistotu, tak co. Ale
ejhle. Tohle nasi mechanici nedomysleli.

Ten kanystr se moc pouzit nedd. Jelikoz vstup do nadrze je
na trupu pred kokpitem a je kryty hornim ktidlem, nedafi se mi
kanystr dostatecné naklonit, abych z néj benzin dostal vSechen.
Jak se tak snazim a zkou$im to vSemi sméry, docela dost jsem
toho taky vybryndal kolem. Ajajaj. Kolik jsem toho vlastné do
té nadrze nalil? Pocitdm vzdalenost i zbytek paliva a dochdzim
k lehce optimistickému zjisténi, Ze to vyjde. Ja tam doletim,
jenom, vétie, nefoukej tolik, a bude to v pohodé.

Ale nebylo.
Vitr moje modlitby néjak nevyslysel a mezitim jesté zesilil.

Nebo mozna vyslysel a fekl si, Ze si troSku pohrajeme. Kdyz jsi
linej jit si koupit benzin, tak si to uZij.
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Nieuport nema nikdy dlouhy start, ale dnes, jak cerstvé
fouka, jsem ve vzduchu jesté driv, nez bys rekl svec nebo i néco
kratsiho.

Stoupa to pékné, to nemohu fict, ale krajina neubiha.

Na GPSku radéji moc nekoukam (zatim), nebudu se rozru-
S$ovat nepfijemnostmi. Tézko si ale nev§imnout, ze pode mnou
néjaké babicky okopavaji fepu, a ze bych byl extra rychlejsi nez
ony, to opravdu nejsem. Pohled na pracujici lid je velmi zajima-
vy, ale po chvili se za¢ne zajidat.

Ted uz jsem neodolal a na tu kouzelnou krabicku jsem se
podival. Rychlost vii¢i zemi byla zavratnych padesat kilometra
v hodiné a chvilemi klesla i na tficet pét. Uz jsem sice veédél, ze
nedoletim, ale to mi nezabranilo si myslet, Ze prece jen, co kdy-
by, ono to néjak klapne. Ale neklaplo. Kdyz velmi opatrné prohli-
zim mapu, a to opatrné je na misté, jelikoz v otevieném kokpitu
o ni prijdete raz dva, uvédomuju si, ze terén pred Mostem
velky architekt pro nouzova pristani opravdu nenavrhl. S tézkym
srdcem se sta¢im po vétru, a uz to zase fr¢i. Na Rané jsem jesté
nebyl a vSechno je jednou poprvé.

Letisté je pode mnou, tak hned sedam. Je, pravda, néjaké
malé, a mné dochizi, Ze to Aeroklub Ran4a urcité nebude, ale
kazda draha se pocita a lidi tu taky jsou, a to je i nadéje, jak
ziskat néjaky ten benzin. Uz jsem fikal, Ze je to dvoutakt?
Takze benzin s olejem, abychom byli pfesni. Tentokrat mi je
ale prano. Mistni pilot ma v hangaru dvacetilitrovy kanystr uz
namichaného a je ochoten mi ho prenechat. Jupi, pfece jen mi
Stésti preje.
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Let z Rané uz je pohoda. S takovym mnozstvim paliva se ne-
musim nijak krotit a mizu karburator pékné otevrit. Dostavam
se na krasnych sedmdesat a chvilemi i osmdesat za hodinu, a to
je hned veselejsi. Dokonce dolétavam druhou, pomalejsi skupi-
nu nasich letadel, takze na pristani v Mosté jdeme spolecné.

Dnes ale neni dobrodruzstvim konec, jelikoz tady fouka pfimo
z boku kolmo na drahu, a to dvouplosnici neradi. Maji vysoké
tézisté, malo uc¢inna kormidla. Nemaji diferencované brzdy.

Nam tedy nezbyva nez sedat kolmo na drahu, jinak by to
$patné dopadlo. Jdu jako posledni, a vitr se jako na potvoru
najednou na malou chvili oto¢il a podebral mi levé kiidlo tak
silné, az to pravé lehce polibilo travu ranveje. Presné ve chvili,
kdy letadlo uz dobihd, a v tu chvili je pilot docela bezmocny. No,
pilot mozna ne, ale ja tehdy rozhodné byl. Nastésti to byl kratky
poryv a hned zase roluju na stojanku - tedy misto pro parkovani
letadel.

Na tenhle prelet rozhodné jen tak nezapomenu.

Vola nas Bratislava information, a tak se vracim do pfitom-
nosti. Ridici nds pohodové navadi na Vajnory. Na misté vane
svézi vitr, volim nejvhodnéjsi drahu proti vétru, pfede mnou
jiz pristal Vasek s trojplosnikem Fokker Dr.I. Uz jsem fikal, ze
dvou- a vice plo$niky nemaji bo¢ni vitr v lasce. Kdyz tato letadla
byla modernimi stroji a vykfiky technického pokroku, pojem
boc¢ni vitr neexistoval. Letisté tehdy a ted jsou naprosto rozdilna.
Tenkrat byla leti$tém prosté louka, v jejimz stfedu stal stozar
s vétrnym pytlem, a letadla startovala a pristavala vzdy proti vét-
ru, at foukal z kteréhokoliv sméru. Oproti tomu dnes mame ran-
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veje, které jsou v ur¢itém sméru, a vitr bud fouka vhodné, nebo
ne. Ano, jsou i letité, kde jsou drahy do kfize, a tak se vzdy da
najit vhodnéjsi smér pro start a pristani. Takovym letistém bylo
i to vajnorské — dneska uz bohuzel sidlisté.

Nieuport lehce pristal a roluju na stojanku. Tento rok jsme
na Slovensku jiz podruhé a vzdy budime s nasimi replikami
velkou a snad i zaslouzenou pozornost. UZ na nas ¢ekalo mnoho
lidi i novinait. Vystoupeni cirkusu na letisti urceném k zavieni
pfece jen neni ani pro dne$ni otrlé Zurnalisty nezajimavym sous-
tem. A to jsme jesté nevédéli, jak velké to sousto bude doopravdy.
Po chvili pristavaji i ostatni kolegové: Vlasta s Biickerem Jung-
mann, ktery mi ma v budoucnu doprat mnoho krasnych zazit-
ki, Karel s Albatrosem, Dan s Curtissem Jenny, De Havilland
Tiger Moth a pozdéji jesté Petr se svou soukromou S.E.5a.
Trochu na néj zarlim. Letos mam v déjovém vystoupeni jednu
ze dvou hlavnich roli (tu kladnou, samoziejmé), a jelikoz drive
tyto scény létal pravé Petr, bude tomu tak i tento vikend. No co,
fikdm si, aspon se na vystoupeni v klidu podivam. Protoze jsem
standardné téméf celou dobu ve vzduchu, uz jsem ho dlouho
nevidél z pohledu divaka.

Na pokyn uklizime letadla do hangdr aeroklubu, ktery uz
zde kon¢i. Je to smutné, ale misto letisté tu vyrostou bytové
a rodinné domy. Setkavame se se zajimavymi lidmi, a prede-
v$im s jednim starym pilotem, jehoz zazitky by vydaly na né-
kolik knih a jehoz letecké zkusenosti mne neprestavaji zajimat.
Ukazuje nam eroplany, které postavil se svymi prateli a které
jsou nyni kviili ruseni leti$té na prodej. Nemohu fici, Ze by mne
replika Piperu Cub nezajimala... Jenze v tu chvili nedisponuju
dostatkem penéz, abych mohl premyslet o nakupu letadla. A ani
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nejsem tak uplné typ majitele—sbératele a nevim, co vlastnictvi
letadla pfinasi a obnasi. Je mi jasné, ze to ale nebudou jen sama
pozitiva a socialni jistoty, jak di klasik. Ja letadla radéji uzivam,
a k tomu neni nezbytné je vlastnit. V budoucnu sviij pristup
trochu zménim, ted vsak nechci predbihat.

Pfesouvame se na hotel, respektive do jakychsi bungalovi,
a vecer je na letisti hangarparty.

Sobotni rano nas vita pfijemnym, teplym a klidnym pocasim,
které preje leteckému dni i 1étani na téchto strojich. Pfesouvame
se na letisté, pripravujeme letadla a rolujeme na stojanku.
Ptipravy na dnesni show jsou v plném proudu a snad prijdou
i divaci. Neni divod si myslet, Ze by dne§ek mohl byt jiny nez
ostatni letecké dny. V jedenact hodin mame briefing a hned poté
i briefing leteckého cirkusu, kde se pfesné dohodne, co kdo a jak
poleti.

Ve skute¢nosti ¢asto byvaji zna¢né rozdily mezi planem
a samotnym vystoupenim, ale to je dano predevsim tim, ze
malo trénujeme. No, mélo, kdyz jsem k cirkusu prisel, mél jsem
naivni predstavu o tom, jak by to mélo fungovat, a realita mne
zaskocila. Naproti tomu je potieba fict, ze divadelni vystoupeni,
které litame, vypadd z pohledu divaka velmi efektné. Nase
show na leteckych dnech se skldada ze dvou casti. Prvni nava-
zuje na Flying Circusy tak, jak je bylo mozno vidat po prvni
svétové valce, kdy byl nadbytek pilotti. Nékteti z nich zakoupili
z armadnich prebytku letouny a 1étali po statech predvadét své
uméni. My sestfelujeme balonky a soutézime mezi sebou, kdo
jich vrtuli sunda nejvic. Mechanik na ranveji nam je pousti a pak
uz jde o to Sikovné si naletét a trefit ho. Je to jenom show pro
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lidi, ve skute¢nosti se o Zddnou soutéz nejedna, ale piloti jsou
jesitové, a tak casto zavodime, jako kdyby odménou byly zlaté
medaile a druzstvo roztleskavacek.

Potom je tu zavod kolem pylont - bez pylond. Takova pro-
gramova vypln, prosté létdme dokola a délame, Ze mezi sebou
zavodime. Jediny Vasek ale zavodi doopravdy. Ma to asi v krvi
a také jeho Fokkertv trojplosnik k tomu ma nejlepsi predpokla-
dy. Létat trojplosnika je jako sedét na délové kouli, jsem nékde
zaslechl. Také jsem mél tu cest, a néco na tom bude.

Druha a hlavni ¢ast naseho programu je divadlo. Principal
Martin napsal scénu z prvni svétové valky, kde se bojuje o zivot
a o lasku. Na zemi mame improvizované némecké letisté a na
druhém konci drahy je potom lezeni spojenecké. Cely program
je podbarven dobovou hudbou a divadelnim komentafem,
mame kostymy a historicka auta. V némeckém tabore jsou
i pésaci a nesmi chybét spousta pyrotechniky. Déj je fiktivni, ale
chytlavy. Na spojenecké fronté je na navstévé za mladym pilo-
tem jeho snoubenka Catherine. Prochazime se kolem divaki
a tvafime se jako zamilovany par. Aby dokresleni atmosféry
bylo jesté vérnéjsi, koupil jsem si i doutniky, ale néjak se nemii-
zu donutit ten kout vdechovat. Ani potahnout do pusy mi to
neni pfijemné. Jak to miize nékdo koufit, to mi neni jasné. Pry
s dostate¢nou vytrvalosti se da télo presvédcit, ze se mu to i libi.
Ne vsak to moje.

Louc¢im se s Catherine a kolega ji kuryrnim letounem Curtiss
Jenny odvazi za frontovou linii. Mozn4 zabloudi nebo maji
smiilu, ale némecky Fokker je donuti pfistat. Jasné, ze je to mdj
sok v lasce Erich. Déj se nezadrzitelné blizi k boji. Kdyz prijde
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zprava, ze Catherine byla zajata, sko¢im do svého Nieuporta

a letim si to s neprateli vyridit. Postupné se ke mné pridaji ostat-
ni spojenci a uz bombardujeme némecké letisteé. Nez se Némci
vzpamatuji, hofi jim jeden Fokker Eindecker. Opravdu hori.
Mame totiz jednu nelétajici maketu, ktera se pro kazdé vystou-
peni potdhne papirem, aby mohla hezky shotet.

Némci v tom zmatku nakonec dokdzou odstartovat, a uz pro-
biha vzdusny boj. Je nas ve vzduchu sedm a nékdy i devét leta-
del. Tohle se nijak naplanovat neda, a tak zdkladnim predpokla-
dem stihace je pékné uvolnény krk. Kroutime hlavou na v§echny
strany, stale sledujeme vSechna letadla kolem sebe a pfi tom se
snazime dodrzet plan scénare, kdo koho ma sestfelit. Zasazeny
zacne koufit a pristane. K opravdovému sestfelu jsme se zatim
nedostali. Bohuzel jenom zatim. Ve findle scény zlistanou ve
vzduchu pouze Nieuport XI a trojplo$ny Fokker Dr.I.

Jelikoz je obloha jenom nase, nemusime si hlidat ostatni
a poustime se do psiho souboje. Fokker je vykonnéjsi,
Nieuport zase to¢i mensi zatacky. Vasek ma na palubé maketu
kulometu, a tak i stfili, muj letoun stfili jenom z reproduktori
na zemi. Nechce se mi, ale scénar fikd, Ze mam byt sestielen
a nouzové pristat. Poustim kouf a taham za knipl sem a tam.
Predstiram, Ze letoun je Spatné ovladatelny a rumpluju s ply-
nem, aby to vypadalo, ze mam velké problémy. Po pfistani
ke mné pribihaji némecti vojaci a chtéji mne odvést. V tom
jde ale trojplos$nik do naletu, a ja se z reproduktori lou¢im
se zivotem a oc¢ekavam smrtici salvu. Pilot trojplo$niku misto
toho rytifsky salutuje a po dal$ich priletech a mavani také pri-
stdva. Scéna konci a viichni piloti i vojdci se klani tleskajicimu
publiku.
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Dnes jsem se na briefingu dozvédél, ze v hlavnim déjovém
predstaveni dostanu jen vedlejsi roli a budu bombardovat né-
mecké letisté — s tim jsem pocital. V cirkusové ¢asti jsem vsak
vyskrtnut i z tradi¢niho sestfelovani balonkd vrtulemi, a tady
se moje ego boufi. Tuhle scénu litdm vzdycky, tak pro¢ ne dnes?
Dobte, je nas o jednoho vic, ale pro¢ bychom nemohli létat
¢tyti? Kdyz budeme na ¢tverci, jehoz jednou stranou je draha,
nemuze byt potiz. Aspon jsem si to tak myslel.

Nakonec jsem si tedy prosadil svou a poletim - pfislo mi, ze kdyz
uz se sem trmacime takovou dalku, pak odlétat 15 minut je malo.

Prichazi ¢as vystoupeni. Jako vzdy je stale spousta casu a na-
jednou uz néjak nezbyva, a je potfeba spéchat. Tenhle princip
moc nechdpu, ale funguje spolehlivé a vzdy. Soukam se tedy
do letadla, zapindm pasy a utahuju je jako vzdy ,na fest®. Dnes
se mi to obzvlasté vyplati, ale to jsem v tu chvili jesté nevédél.
Jsem jen takto naucen z akrobacie, a kdyz jsem pasy ,,pfilepen”
k sedacce, 1épe letadlo citim a vnimam.

Povazuju se spiSe za intuitivniho pilota, obrazovky a pre-
pinani ¢udlika na ptistrojich mne tolik neoslovuje. Mam rad
syrové létani, kdy éro vnimam celym télem a létani je pro mne
spie pritomnym zazitkem nez formou cestovani a presouvani
se v prostoru. Casem nésledné dochazim k tomu, Ze mi védo-
mosti a schopnosti v oblasti dalkovych lett chybi a pracné se
je doucuju. To ale nic neméni na skute¢nosti, Ze doma jsem
ve vzduchu. Roluju tedy na vyckavaci misto u drahy a citim ob-
rovskou nejistotu a strach. Tohle neni dobré, neni mi to blizké,
ani to neni obvyklé. Néco se déje, a ja nevim co. Dokonce se
pred vzletem kfizuju, coz normalné nedélam.
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